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Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

ZASADY BEZPIECZENSTWA DLA URZADZEN ELEKTRYCZNYCH
W INSTALACJACH NISKIEGO NAPIECIA

1. Ogolne wskazowki

Niniejsze zasady bezpieczenstwa obowigzujg z instrukcja obshugi produktu i muszg by¢ surowo przestrzegane.
W napedach elektrycznych wystepuja niebezpieczne dla zycia czgsci znajdujgce si¢ pod napieciem, czegsci
wirujace oraz czesci nagrzewajace sig, ktore moga prowadzi¢ do uszkodzenia ciata lub $mierci w przypadkach
niezamierzonego uruchomienia, niewlasciwej obslugi oraz niedozwolonego demontazu urzadzen
zabezpieczajacych.

Nalezy zagwarantowac, ze tylko osoby wykwalifikowane (def. wg IEC 600364) beda wykonywac jakiekolwiek
prace przy sprzecie (takie jak projektowanie, transport, montaz, instalacja, serwis, konserwacja, naprawa,
demontaz). Tym niemniej nalezy zwraca¢ uwage, aby dokumenty montazu, uruchamiania, obstugi i naprawy
sprzetu byly zawsze dostepne 1 aby byly stosowane.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ obowiazujacych norm i przepisow oraz regulaminu bezpieczenstwa i higieny

pracy.

2. Przeznaczenie i uzytkowanie

Elektryczne maszyny wirujace przeznaczone sa do przemystowych instalacji mocy. Lokalne warunki w miejscu
zainstalowania i eksploatacji muszg by¢ zgodne ze wszystkimi danymi zawartymi na tabliczce znamionowe;.
Odpowiednie szczegoty sa podane w nastgpujacych normach podstawowych:

- PN-EN 60034-1 ,,Maszyny elektryczne wirujgce - Cz¢$¢ 1: Dane znamionowe i parametry”

- zestaw norm PN-HD 600364 oraz PN-IEC 600364, dotyczacych instalacji elektrycznych niskiego napigcia.

W pewnych specjalnych przypadkach np. w instalacjach innych niz przemystowe lub w warunkach
podwyzszonych wymogoéw bezpieczenstwa (np. konieczno$ci zabezpieczenia przed osobami niepowotanymi)
spetnienie tych wymagan i warunkow podczas instalacji i eksploatacji urzadzenia spoczywa na uzytkowniku.

3. Transport i skladowanie

Ucha transportowe, sruby mocujace oraz ograniczniki ruchu sg przeznaczone wylacznie do transportu samego
silnika. Nie wolno do nich nigdy dotacza¢ dodatkowych czgsci lub obcigzen.

Przed dopuszczeniem do eksploatacji nalezy usuna¢ istniejace zabezpieczenia transportowe.

Urzadzenia z rozpoznawalnymi uszkodzeniami nigdy nie wolno dopuszcza¢ do uruchomienia.

Silniki nalezy przechowywa¢ w pomieszczeniach suchych i niezapylonych, w ktérych temperatura otoczenia nie
jest nizsza od +5°C. Poziom wibracji nie powinien przekracza¢ 2 mm/s (Vrms), aby zapobiec uszkodzeniom
spoczynkowym tozysk.

Jezeli sktadowanie trwa dluzej niz 12 miesi¢cy, nalezy koniecznie sprawdzi¢ stan smaru w tozyskach. Jesli
zostanie stwierdzone zanieczyszczenie smaru (np. kontakt z kondensujaca woda), konieczna jest jego wymiana
na $wiezy.

4. Montaz i instalacja na stanowisku

Przy montowaniu i podigczaniu sprzgtu nalezy S$ci§le przestrzega¢ ogodlnych zasad bezpieczenstwa oraz
szczegOtowych zasad eksploatacji i instalacji. Nalezy zadbac, aby informacje techniczne i warunki eksploatacji
dotyczace danego wyrobu (okreslone w dokumentach dolgczonych do wyrobu) byly znane
i przestrzegane przez obstuge. Nalezy m.in. podja¢ srodki zabezpieczajace przed dostaniem si¢ ciat obcych do
systemu wentylacji. W celu zabezpieczenia niezaktoconej wentylacji maszyny nalezy przestrzega¢ informacji
podanych przez producenta.

Silniki nalezy montowac¢ na réwnej i ptaskiej powierzchni. Lapy lub kotnierz nalezy starannie przymocowac do
podtoza za pomocg odpowiednich $rub z podktadkami i ewentualnie z elementami stabilizujacymi.

Wazne jest, aby upewnic¢ si¢, ze warunki montazu nie powodujg rezonansu mechanicznego z czgstotliwoscia
obrotowa i podwojona czestotliwoscia zasilania.

W miare mozliwos$ci nalezy recznie wprawi¢ waly sprzegnietych silnikow w ruch i sprawdzi¢, czy nie stycha¢
niepokojacych dzwigkow.
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Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

Nalezy m.in. podja¢ $rodki przed ewentualnym dostaniem si¢ cial obcych do systemu wentylacji i usungé
przeszkody mogace powodowaé zaklocanie przeptywu powietrza chlodzacego do ostony wentylatora oraz
wzdluz zeber kadluba. Nalezy rowniez wyeliminowaé mozliwo$¢ zassania nagrzanego powietrza z innych
urzadzen zlokalizowanych w sgsiedztwie.

5. Podlaczenie elektryczne

Podlaczenie moze by¢é wykonywane jedynie przez wykwalifikowane osoby. Urzadzenie powinno mie¢
odlaczone zasilanie, bez mozliwosci przypadkowego wiaczenia i przypadkowego uruchomienia. Dotyczy to
réwniez urzadzen pomocniczych np. obwodow czujnikow, enkoderow, wentylatorow itp.

Przed wykonaniem jakichkolwiek czynnosci z tym zwigzanych nalezy zapozna¢ si¢ danymi podanymi na
tabliczkach znamionowych urzadzen oraz z instrukcjami ich obstugi i eksploatacji.

Urzadzenia powinny by¢ przytaczone do zrddla napigcia o znamionowej wartosci. Jezeli przekroczone zostang
dopuszczalne  tolerancje = parametrow  zasilania  okreSlone @ w  normie = PN-EN  60034-1
(dla napigcia £5%, dla czestotliwosci +2%) i kiedy wystepuja odchytki od ksztattu sinusoidy oraz symetrii,
temperatura urzadzenia moze wzrosnac, a kompatybilno$¢ elektromagnetyczna moze ulec pogorszeniu.

Przed pierwszym uruchomieniem nalezy sprawdzi¢, czy urzadzenie elektryczne obraca si¢ swobodnie
w wymaganym kierunku.

Wszystkie polaczenia elektryczne muszg by¢ wykonane zgodnie ze schematami podanymi w instrukcjach oraz
umieszczonymi w skrzynkach przytaczeniowych. Musza by¢ wykonane w sposob trwaly (bez luznych i
wolnych koncow) przy pomocy odpowiednio dobranych kabli, czg$ci i narzedzi.

Kazde urzadzenie elektryczne wraz z konstrukcjg no$na (ramg) nalezy bezwzglednie uziemi¢ wykorzystujac do
tego zaciski uziomowe (ochronne) umieszczone w skrzynkach przytaczeniowych oraz na obudowie.

Przeswit pomigdzy dwoma elementami nieizolowanymi oraz migdzy elementami nieizolowanymi i elementami
obudowy musi wynosi¢ >5,5mm (dla Uy<690V).

Nalezy upewni¢ si¢, ze skrzynka przylaczeniowa nie zawiera cial obcych, brudu i wilgoci. Nieuzywane
dtawnice kablowe i inne gniazda przylaczeniowe muszg by¢ zamkniete i uszczelnione przed przedostawaniem
si¢ kurzu i wody oraz przed przypadkowym dotknigciem elementéw znajdujacych si¢ pod napigciem.

Pokrywy skrzynek przytaczeniowych powinny posiada¢ oryginalng uszczelkg zabezpieczajgcg przed kurzem i
woda.

Wszystkie Srubowe polaczenia elektryczne (Sruby zaciskowe i dlawnice kablowe) nalezy dokreci¢ z
zachowaniem odpowiedniego momentu dokrecenia wg wskazoéwek podanych w instrukcji obstugi urzadzenia.
Aparatura zasilajaco-sterujagca powinna by¢é wyposazona w odpowiednie zabezpieczenia dobrane na prad
znamionowy silnika elektrycznego oraz jego wyposazenia.

6. Eksploatacja i obsluga

Pomiary konserwacyjne podane w instrukcji obstugi i konserwacji musza by¢é wykonywane przez
wykwalifikowany personel w regularnych okresach czasu. Wszystkie czynnosci powinny by¢ zapisywane w
karcie pracy silnika elektrycznego.
Eksploatacja jest mozliwa wylacznie po starannym wykonaniu wszystkich czynno$ci montazowych i
instalacyjnych wymienionych powyze;.
Dopuszczalne poziomy wibracji sprzggnietego napedu wynosza:

vems<3,5 mm/s dla napedow <15kW

Vrms<4,5 mm/s dla napedoéw >15kW

W przypadku wystgpienia odchylen od normalnej pracy, np. zwigkszony poziom hatasu i wibracji,
podwyzszona temperatura obudowy - nalezy natychmiast wytaczy¢ naped.

Nalezy okresli¢ i usung¢ przyczyne nieprawidtowosci, a w razie potrzeby skontaktowac si¢ z producentem lub
dostawca.

Nie nalezy pozostawia¢ bez podiaczenia, ani odlgcza¢ wyposazenia zabezpieczajagcego, nawet w trakcie
wykonywania proébnego uruchomienia.

W przypadku pracy w zanieczyszczonej atmosferze nalezy okresowo oczyszcza¢ pedzlem lub szczotkg miejsca
wlotu powietrza chtodzacego oraz zewnetrzng powierzchni¢ kadtuba.

Przy dhuzszych postojach poprzedzonych normalna eksploatacja, nalezy pamieta¢ o wyjeciu korkéw i otwarciu
otworow spustowych kondensujacej we wnetrzu silnikdw pary wodnej (tzw. kondensatu).
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W silnikach wyposazonych w tozyska zamknigte, nalezy je wymienia¢ co 3 lata, z uwagi na zmniejszanie si¢
efektywnosci smarowania — bez wzgledu liczbg godzin pracy.

Silniki z tozyskami otwartymi, wyposazone w uktad dosmarowania i zawory smarne (smarowniczki), wymagaja
okresowego dosmarowywania wg podanych w instrukcji wytycznych.

Dosmarowanie tozysk powinno odbywac si¢ na pracujacym silniku!

W silnikach wyposazonych w tzw. wentylacj¢ wymuszong (obcg) z niezaleznie zasilanym wentylatorem,
wentylator musi by¢ uruchomiony przez caty czas pracy silnika.

Zabrania si¢ zdejmowania oston wirujacych elementéw napegdu (sprzegiet i wentylatorow), gdyz grozi to
uszkodzeniem ciata.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo porazenia pradem elektrycznym, niedopuszczalne jest réwniez
manipulowanie przy elementach znajdujacych si¢ pod napigciem oraz pozostawianie niezamknigtych skrzynek
przytaczeniowych silniko6w oraz innej aparatury zasilajaco-sterujace;.

Szczegotowe informacje dotyczace podstawowych danych technicznych urzadzen, ich parametrow i warunkow
eksploatacji podano w kartach katalogowych oraz instrukcjach eksploatacji poszczegdlnych urzadzen,

stanowigcych elementy sktadowe napedu.

7. Wazne informacije

Z powodu roéznorodnosci warunkow pracy 1 zastosowan urzadzen ten dokument ma charakter ogdélny i musi by¢
rozwazany wraz z instrukcjg obstugi i konserwacji.

W przypadkach specjalnych (takich jak wyjatkowe warunki S$rodowiskowe Iub specjalne wymogi
bezpieczenstwa) niezbedny jest kontakt z producentem lub dystrybutorem.

8. Gwarancja

Utrzymanie gwarancji wymaga zachowania regul bezpieczenstwa, przestrzegania wskazdéwek okreslonych
w instrukcji obstugi i konserwacji oraz uzytkowania urzadzenia zgodnie z przeznaczeniem.

W przypadku dalszych pytan, co do szczegétowych wymagan nieokreslonych w instrukcji, prosimy
o kontakt podajac typ i numer fabryczny urzadzenia.

RADIUS-RADPOL Sp.J.
62-070 Dabrowa
ul. Pasjonatow 3

tel.: +48 61 814-39-28
fax: +48 61 814-38-43
e-mail: info@radius-radpol.com.pl
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CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

1. Informacje ogolne

Instrukcja dotyczy 3-fazowych silnikéw asynchronicznych, z wirnikiem klatkowym, nastgpujacych serii:

OMT1 — wielkosci mechanicznej 80-355, w kadtubach zeliwnych
OMT?2 — wielkosci mechanicznej 56-160, w kadlubach aluminiowych
OMT3 — wielko$ci mechanicznej 80-355, w kadlubach zeliwnych
OMT4 — wielko$ci mechanicznej 56-160, w kadlubach aluminiowych

Silniki w/w serii produkowane sa w kadlubach uzebrowanych budowy zamknigtej IP55 i sa chtodzone
powierzchniowo otaczajacym powietrzem (TEFC).

Maja zastosowanie ogolnoprzemystowe. Moga by¢ uzywane do napgdu réznych maszyn i urzadzen, ktorych
praca ma charakter ciagly bez czestych rozruchow i nawrotow.

Ze wzgledu na stopien ochrony wnetrza moga pracowa¢ w warunkach, gdy otaczajace powietrze zawiera
zanieczyszczenia. Zapylenie otoczenia nie powinno byé wyzsze od 10 mg/m’. Nie moga to by¢ jednak
zanieczyszczenia agresywne chemicznie, takie jak opary kwasow i tugdéw, ani mieszanki wybuchowe.

Skrzynka zaciskowa osadzona jest standardowo na gorze kadtuba.

Silniki przystosowane sg do pracy dwukierunkowej — prawego i lewego kierunku wirowania.

2. Normy

Silniki wykonane sa zgodne z normami PN-EN 60034-1, IEC 34-1/9, PN-IEC 72-1, IEC 85, DIN 57530/VDE
0530 oraz z normami z nimi zwigzanymi i rtOwnowaznymi.

Silniki oznakowane dodatkowo symbolami IE2 oraz IE3 spetniaja ponadto wymagania normy PN-EN 60034-30
oraz Rozporzadzen WE 640/2009 + UE 4/2014, dotyczace silnikow elektrycznych wysokosprawnych
— odpowiednio wg klasyfikacji IE2 oraz IE3.

2.1 Szczegolowe warunki

Stopien ochrony: budowa zamknigta IP55 - wg normy PN-EN 60034-5

System chlodzenia: wiasne IC411 lub wymuszone IC416 - wg normy PN-EN 60034-6
Wykonanie mechaniczne: B3, B35, B5, V1, B14, B34 — wg normy PN-EN 60034-7

Klasa izolacji: F (155°C)

Przyrost temperatury uzwojen: jak dla klasy B (<80°C)]

Temperatura pracy: -20...+40°C

Wysoko$¢ instalowania: <1000 m n.p.m.

3. Napiecie i czestotliwos¢é znamionowa

W podstawowej wersji silniki sa dostarczone dla nastepujacych napieé zasilajacych:

230V(A) / 400V(Y) +5%; S0Hz dla mocy <2,2 kW

400V (A) / 690V(Y) £5%; 5S0Hz dla mocy >3,0 kW
Uzwojenia silnikow o mocach <2,2kW sa polaczone fabrycznie w gwiazde (Y), natomiast silnikow o mocach
>3,0kW w trojkat (A) — standardowo dla napiecia zasilajacego 400V.
Silniki posiadaja 6 zaciskow uzwojenia, co umozliwia ich przetaczanie w trojkat lub w gwiazde w zaleznosci od
dostepnego zrodia zasilania.
Dla wszystkich silnikow uzwojonych na napigcie 400/690V mozliwy jest rozruch za pomoca przetacznika Y/A.

Standardowe silniki mogg by¢ réwniez zasilane z sieci o czgstotliwosci znamionowej 60Hz, przy czym uzyskuja
wtedy moc znamionowa o 15% wyzsza niz przy zasilaniu z sieci 50Hz, odpowiednio:

265V(A) /1 460V(Y) £5%; 60Hz = Pgon,=115%*Pson,

460V (A) / 796V(Y) £5%; 60Hz = Peop,=115%*Psqy,
Na zyczenie zamawiajgcego moga by¢ rowniez dostarczane silniki na inne napigcia znamionowe.

Znamionowa warto$¢ napigcia i czestotliwosci oraz sposdb polgczenia uzwojen podawane sg zawsze na
tabliczce znamionowej silnika.

W przypadku =zasilania silnika z przetwornicy czestotliwosci (falownika) wskazane jest uzgodnienie z
producentem lub dostawcg silnika szczegotow dotyczacych aplikacji napgdowe;.
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4. Moc znamionowa

Moc znamionowa silnika odnosi si¢ do pracy ciagltej S1 (wg IEC34-1; DIN VDE 0530), znamionowych
warunkow zasilania, temperatury otoczenia <40°C i wysokosci ustawienia do 1000 m n.p.m.

Inne warunki pracy — jak np. temperatura powyzej +40°C, wysokos$¢ zainstalowania powyzej 1000 m n.p.m.,
duza czestotliwos¢ zalaczen, przyspieszania lub hamowania — wymagaja uzgodnienia z dostawca.

Silniki osiggajg parametry znamionowe (w tym moc i obroty znamionowe), jezeli napigcie zasilajagce waha si¢ w
granicach +5% od warto$ci nominalnej (obszar A wg normy [EC34-1).

Dopuszcza si¢ zasilanie silnika napigciem o tolerancji +10% (obszar B wg IEC34-1), ale parametry silnika
mogag odbiega¢ od znamionowych, a dopuszczalne przyrosty temperatury uzwojen moga si¢ r6zni¢ okoto 10°C
od wartosci przyjetych dla okreslonej klasy cieptoodpornosci.

5. Zdolno$é przeciazeniowa

Zgodnie z normg IEC34-1; DIN VDE 0530 wszystkie silniki moga by¢ wystawiane na nast¢gpujace warunki
przecigzeniowe:

1,5 x prad znamionowy w ciggu 2 min

1,6 x moment znamionowy w ciagu 15 sekund

Obydwa warunki stosuje si¢ w odniesieniu do znamionowych warunkow zasilania.

6. Restartowanie z polem resztkowym i opozvcja faz

Przy zaniku napigcia zasilajacego mozliwy jest ponowny rozruch silnika przy pelnej opozycji faz oraz przy
100% napigcia resztkowego.

7. Temperatura otoczenia

Silniki moga by¢ uzytkowane w temperaturze otoczenia z zakresu: -20°C...+ 40°C i wilgotnosci wzglednej
<95%, o ile nie uzgodniono inacze;j.

8. Chlodzenie

W silnikach standardowych zastosowano chtodzenie powierzchniowe wlasne za pomoca wentylatora
(przewietrznika) osadzonego na wale, ostonig¢tego metalowg ostong — oznaczenie systemu chtodzenia IC411.
Dla napgdow przeksztattnikowych (falownikowych) z regulowana predkoscia obrotowsg i1 obcigzeniem
stalomomentowym (T=const.), mozliwe jest wykonanie silnika z tzw. wentylacja obca (wWymuszong)
z niezaleznie zasilanym wentylatorem — oznaczenie systemu chtodzenia IC416.

9. Tabliczka znamionowa

Tabliczki znamionowe wg wzoru producenta ze znakiem CE zgodnie z norma IEC 72/DIN zawieraja
podstawowe dane znamionowe silnika.

10. Kadlub i tarcze lozyskowe

Kadtuby i tarcze tozyskowe silnikow serii OMT1/OMT3 wykonane sg jako odlewy zeliwne. Lapy tych silnikow
przylane sg na state do kadtuba.

Kadhuby 1 tarcze silnikow serii OMT2/OMT4 odlewane sa z aluminium. Wszystkie silniki w korpusach
aluminiowych posiadajag monoblokowa konstrukcje obudowy z przykrgcanymi tapami oraz nagwintowanymi
nadlewkami na kadlubie, co omozliwia zmian¢ usytuowania tap wzgledem skrzynki zaciskowej i uzyskanie
wariantu ze skrzynka z boku kadtuba.

W silnikach wielko$ci mechanicznej 132-355 w dolnej najnizszej czgsci kadluba (lub w tarczy silnika
kolierzowego) znajduja si¢ otwory spustowe kondensatu umozliwiajace odprowadzenie skroplonej w jego
wngtrzu pary wodnej (fabrycznie zamknigte korkami).

11. Uzwojenia stojana

Uzwojenia silnikow wykonane sg z wysokiej jakosci drutow nawojowych w emalii i materiatéw izolacyjnych
zaimpregnowanych zywicami utwardzalnymi — w klasie izolacji F (155°C).
Przyrosty temperatury uzwojen odpowiadajg klasie izolacji B (<80°C).
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Daje to mozliwos¢ wspotpracy silnikow z przetwornicami czestotliwosci (falownikami) oraz stosowania we
wszystkich strefach klimatycznych.

Uklad izolacyjny standardowych silnikow jest zgodny z wytycznymi IEC/TS 60034-17 i moga by¢ one zasilane
z falownikow o napieciu wyjsciowym do 400VAC i stromosci narastania napiecia dU/dt<1,35kV/us.

12. Skrzynka zaciskowa i zaciski

Skrzynka zaciskowa silnikéw zabudowana jest standardowo na gorze kadtuba.
Wyloty kablowe moga by¢ obracane 4x90° lub 2x180° w zaleznos$ci od konstrukcji.
Rozmiary dtawnic kablowych zestawiono w tabeli 1.

Tabela 1: Dlawnice kablowe (wg IEC)

Wielko$¢ mechaniczna Liczba i rozmiar dlawnic
56-71 1x M20x1,5 (lub 2 x M20x1,5)
80-100 I1x M25x1,5 (lub 2 x M25x1,5)
112-132 1x M32x1,5 (lub 2 x M32x1,5)
160-180 1x M40x1,5 (lub 2 x M40x1,5)
160-180 1x M40x1,5 (lub 2 x M40x1,5)
200-225 1x M50x1,5 (lub 2 x M50x%1,5)
250-315 1x M63x1,5 (lub 2 x M63x1,5)
OMT3-355 2x M63x1,5
OMT1-355 2x M72x2,0

Wewnatrz skrzynki znajduje si¢ 6 zaciskOw uzwojenia stojana polaczonych zworami w A lub Y oraz zacisk
uziomowy ($ruba uziomowa).

Dodatkowy zacisk uziomowy dla silnikow wielkosci mechanicznych 250-355 znajduje si¢ réwniez na tapie
kadluba (wykonanie B3; B35) lub na kotnierzu (wykonanie B5; V1).

13. Wirnik i wat

Klatki wirnika sg odlane z aluminium. Silniki w standardowym wykonaniu posiadaja jedng koncowke watka.
Wymiary czopdéw watu sg zgodne z norma IEC72, wymiary wpustow (klindw) wg normy DIN 6885, P1, typ A,
natomiast wymiary rowkow pod wpusty spetniaja wymagania normy DIN 748 P3, 1991.

Wirniki sg wywazane dynamicznie z polowka wpustu (klina) w napgdowym czopie watka (wg DIN ISO 2373).
Nakielki gwintowane w napgdowym czopie walu odpowiadajg normie DIN332 ark. 1 i 2, ksztatt D.S.

Wymiary nakietkéw sa nastepujace:

dla watow @ 9 mm : M3 dla walow @ 24 mm : M8

dla watow @ 11 mm M4 dla watow @ 38 mm : M12
dla watow @ 14 mm : M5 dla watow @ 42-48 mm :M16
dla watow @ 19 mm : M6 dla watow @ 50-110 mm : M20

14. Lozyskowanie

Silniki wyposazono w lozyska toczne wg wielkos$ci i typow podanych w tabelach 2 i 3.

W mniejszych silnikach zastosowano tozyska kulkowe zamknigte (2RS, ZZ), napetnione fabrycznie smarem,
osadzone bezposrednio w piastach tarcz tozyskowych.

W wigkszych silnikach zastosowano tozyska otwarte osadzone w piastach tarcz z dodatkowymi pokrywkami
lozyskowymi (wewngtrzng i zewngtrzng) - z mozliwoscig dosmarowania w czasie pracy silnika.

Tarcze i pokrywki posiadaja odpowiednie kanaliki umozliwiajace doprowadzenie §wiezego smaru do lozyska
i odprowadzenie zuzytego smaru na zewnatrz.

Na zyczenie klienta silniki moga by¢ wyposazone w tozyska wzmocnione walcowe serii NU montowane po
stronie napedowej DE lub w tozyska izolowane po stronie przeciwnapgdowej NDE — dla napedow
przeksztattnikowych (falownikowych).

Do uszczelnienia weztow tozyskowych zastosowano pierscienie uszczelniajace (simeringi lub V-ringi).

~ .
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Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

Tabela 2: Wielko$¢ i typ lozysk w silnikach serii OMT1/OMT2

Wielkosé Lt Strona napedowa DE Strona przeciwnapedowa NDE
TN lioqnon| wikowe | akowe | vacowe | lokowe | ukowe | Lomsomowre | il
zamknigte dosmarow. dosmarow. zamkniete dosmarow. IM V1
56-63 2+4 6201 2RS - - 6201 2RS - - -
71 2+6 6202 2RS - - 6202 2RS - - -
80 2+8 6204 2RS - - 6204 2RS - - -
90 2+8 6205 2RS - - 6205 2RS - - -
100 2+8 6206 2RS - - 6206 2RS - - -
112 2+8 6306 2RS - - 6306 2RS - - -
132 2+8 6308 2RS - - 6308 2RS - - -
160 2+8 6309 ZZ/C3 - - 6309 ZZ/C3 - - -
180 2+8 6311 ZZIC3 6311 C3 NU 311 6311 ZZ/C3 6311 C3 - -
200 2+8 6312 ZZIC3 6312 C3 NU 312 6312 ZZIC3 6312 C3 - -
225 2+8 6313 ZZIC3 6313 C3 NU 313 6313 ZZIC3 6313 C3 - -
250 2+8 6314 ZZIC3 6314 C3 NU 314 6314 ZZI/C3 6314 C3 - -
280 2 - 6314 C3 NU 314 - 6314 C3 CIB 6314 C3 SQ77 -
4+8 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 CIB 6317 C3 SQ77 -
315 2 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 CIB 6317 C3 SQ77 | 6317 C3 EQ
4+8 - 6319 C3 NU 319 - 6319 C3 CIB 6319 C3 SQ77 | 6319 C3 EQ
355 2 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 CIB 6317 C3 SQ77 7317B
4+8 - 6322 C3 NU 322 - 6320 C3 CIB 6320 C3 SQ77 7320 B
Tabela 3: Wielko$¢ i typ lozysk w silnikach serii OMT3/0OMT4
Wielkosé Lot . Strona na.pe,dowa DE . . StrorTa przeciwnapedowa NDE .
s ] e | e | v | e | b | Uombr |
zamkniete dosmarow. dosmarow. zamkniete dosmarow. IMV1
56-63 2+4 6201 2RS - - 6201 2RS - - -
71 2+6 6202 2RS - - 6202 2RS - - -
80 2+8 6204 2RS - - 6204 2RS - - -
90 2+8 6205 2RS - - 6205 2RS - - -
100 2+8 6206 2RS - - 6206 2RS - - -
112 2+8 6306 2RS - - 6306 2RS - - -
132 2+8 6308 2RS - - 6308 2RS - - -
160 (OMT4) | 2-8 6309 ZZ/C3 - - 6309 ZZ/C3 - - -
160 (OMT3) | 2+8 6309 ZZ/C3 6309 C3 NU 309 6309 ZZ/C3 6309 C3 - -
180 2+8 6311 2ZIC3 6311 C3 NU 311 6311 2ZIC3 6311 C3 - -
200 2+8 6312 2ZIC3 6312 C3 NU 312 6312 2ZIC3 6312 C3 - -
225 2+8 6313 ZZIC3 6313 C3 NU 313 6313 ZZIC3 6313 C3 - -
250 2+8 6314 2ZIC3 6314 C3 NU 314 6314 2ZIC3 6314 C3 - -
280 2 - 6314 C3 NU 314 - 6314C3 CIB 6314 C3 SQ77 -
4+8 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 CIB 6317 C3 SQ77 -
315 2 - 6317 C3 NU 317 - 6317 C3 CIB 6317 C3 SQ77 | 6317 C3 EQ
4+8 - - NU 319 - 6319 C3 CIB 6319 C3 SQ77 | 6319 C3 EQ
355 2 - 6319 C3 NU 319 - 6319 C3 CIB 6319 C3 SQ77 7319B
4+8 - - NU 322 - 6322 C3 CIB 6322 C3 SQ77 7322B
* - wyttuszczonym drukiem zaznaczono wykonania standardowe (katalogowe)
CMEC wmororswv Strona: 8




Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

15. Termistorowe czujniki temperatury uzwojen (PTC)

4 R(D) W silnikach o wielko$ciach mechanicznych 80+355,
dla zabezpieczenia uzwojen stojana przed nadmiernym
przegrzaniem zastosowano termistorowe czujniki
temperatury PTC (tzw. pozystory) o znamionowej
temperaturze zadziatania Tn=150°C, zabudowane w
czolach uzwojenia (po 1 sztuce na fazg).

Na wykresie przedstawiono typowa charakterystyke
rezystancyjno-temperaturowa pojedynczego czujnika
PTC. Charakterystyka czujnikow PTC zgodna jest z
norma [EC 34.11-2.

Konce obwodu trzech szeregowo potaczonych ze soba
czujnikow wyprowadzono do 2 zaciskow w skrzynce
zaciskowej. Do wspolpracy z czujnikami PTC zaleca
si¢ stosowanie przekaznikow rezystancyjnych o
charakterystyce Mark A. Przy wzroscie temperatury
przynajmniej jednego z czujnikow ponad warto$é

T(°C) znamionowg (Ty) nastepuje wzrost rezystancji obwodu

(>3000Q2), powodujac zadziatanie przekaznika. Styki

przekaznika nalezy wiaczy¢ w obwod sterowania

stycznika gtéwnego.
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1) Wyprowadzen czujnikow PTC nie wolno podlgczaé bezposrednio na zaciski stycznika.

2) Przy podigczaniu i sprawdzaniu obwodu czujnikow PTC maksymalne napigcie nie moze przekroczyé 4,5V.
Wyzsze napiecie moze spowodowac zniszczenie zabezpieczenia termicznego i uzwojenia.

16. Naped pasowy

Standardowe tozyska silnika przystosowane do przenoszenia stosunkowo niewielkich obcigzen promieniowych,
sa odpowiednie dla wiekszosci sposobow sprzegania z urzadzeniem napedzanym.

Przy zastosowaniu przektadni oddzialtywujacych promieniowo na tozyska np. przektadni pasowych,
tancuchowych, zebatych lub znacznych mas osadzonych bezposrednio na wale, nalezy po stronie napgdowej
stosowa¢ wzmocnione tozyska walcowe serii NUxxx (wykonanie na zZyczenie) — patrz tabele 2 i 3.

Dopuszczalne obciazenia promienie 1 osiowe ozysk nalezy zawsze uzgodnié z dostawca silnika.

17. Kolnierze

Wszystkie tarcze kolnierzowe sa catkowicie okragle. Tolerancje $rednicy zewngtrznej zamka (krawedzi
centrujacej) na kolierzu sg zgodne z normg EN50347 i wynoszg odpowiednio: ISO j6 przy $rednicach <250
mm oraz [SO h6 przy $rednicach >300 mm.

18. Oslona wentylatora

Ostona wentylatora wyttoczona jest z metalu i posiada w tylnej czesci azurowy wlot powietrza.
Ostony silnikow pionowych z walem skierowanym do dotu (V1) moga by¢ wyposazone w daszek ochronny.

19. Wentylator

Wentylatory silnikéw wielkosci 56+315 moga by¢ wykonane z polipropylenu lub z aluminium.

Dla wielkosci mechanicznych 355 stosowane sa wentylatory aluminiowe lub wykonane z blachy stalowe;.
Standardowe wentylatory promieniowe przystosowane sg do pracy dwukierunkowe;j.

Silniki wyposazone w chlodzenie wymuszone 1C416 (tzw. obce), posiadajg zabudowany w tylnej czesci ostony
zespot wentylacyjny z niezaleznie zasilanym wentylatorem, zapewniajacy staty przeptyw powietrza
chlodzacego niezaleznie od predkosci wirowania silnika gtownego.

~ .
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Instrukcja obstugi silnikow klatkowych niskiego napigcia serii OMT1/OMT2/OMT3/0OMT4

20. Smarowanie lozysk

Wszystkie silniki z tozyskami otwartymi wyposazone sa w uktad dosmarowania tozysk z zaworami smarnymi
(smarowniczkami) i kanalikami smarnymi w tarczach i pokrywkach lozyskowych, umozliwiajacymi
uzupetnienie smaru w czasie normalnej pracy.

Dosmarowanie powinno odbywac¢ si¢ na pracujgcym (wirujacym) silniku, aby umozliwi¢ wlasciwy obieg smaru
w wezle tozyskowym i unikngé jego przedostawania si¢ do wnetrza silnika.

Szczegoélowe informacje dotyczace smarowania podano w czesci instrukcji dotyczacej konserwacji silnikow.

21. Wplyw na srodowisko

Wszystkie silniki oznaczone znakiem towarowym OMEC Motors N.V. sg neutralne dla srodowiska.

22. Prawa patentowe

Pozostaja wlasnoscig producenta. Producent oznajmia, Zze legalnie dysponuje wszystkimi przemystowymi
prawami wiasnosci (licencje, patenty, dokumentacja konstrukcyjna, technologia, itp.) przynalezne do wyrobu i
jego wyposazenia oraz zabezpiecza je Dystrybutorowi w przypadku zgloszenia zadania przez strony/osoby
trzecie w sprawach, ktore dotycza tych praw.

23. Znak bezpieczenstwa CE

Silniki spetniaja wymagania jako$ciowe i wymagania dotyczace bezpieczenstwa uzytkowania - s3 znakowane
znakiem CE. Znak CE umieszczany jest na tabliczce znamionowe;j silnika.

24. Informacje techniczne

Inne informacje techniczne, takie jak: rysunki czesci, charakterystyki, specyfikacje materiatow, protokoty prob
itp. dostepne sg tylko na specjalne zyczenie.

25. Wyposazenie dodatkowe

Wszelkie informacje dotyczace wyposazenia dodatkowego (ponadstandardowego) silnikow podano
w zatacznikach do niniejszej instrukcji.

OMEC mororsw Strona: 10
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MONTAZ I KONSERWACJA
1. Dostawa

Po odebraniu przesylki nalezy usuna¢ opakowanie pamigtajac o cze$ciach dostarczonych luzem.

Sprawdzi¢, czy silnik jest kompletny i czy nie ulegl uszkodzeniu w czasie transportu.

Nalezy zdemontowac zabezpieczenie transportowe tozysk (blokade watka).

Wat musi si¢ da¢ tatwo i bez oporéw obracac recznie.

Przed przystapieniem do montazu poréwnac dane na tabliczce znamionowej z parametrami sieci zasilajace;.

2. Montaz

Silnik musi by¢ zamocowany na stabilnym, ptaskim fundamencie (lub konstrukcji wsporczej) za pomoca
odpowiednio dobranych $rub z podktadkami. Nigdy bez uprzedniej konsultacji z dostawca nie nalezy
montowac¢ silnika przeznaczonego do montazu poziomego (lub pionowego V1) na powierzchni o nachyleniu
wigkszym niz 15°.

Pozycja zamontowania silnika musi by¢ taka, aby otwory spustowe kondensatu umieszczone w dolnej
czesci kadluba (lub w tarczy kolnierzowej dla silnikéw pionowych V1) znajdowaly mozliwie w najnizszym
punkcie i aby byla mozliwo$¢ odprowadzenia skondensowanej pary wodnej z jego wnetrza.

' Gumowe lub plastikowe korki zamvykajace otwory spustowe nalezy okresowo wyjmowac¢ w celu
4 spustu kondensatu z wnetrza silnika.

W zadnym przypadku nie mozna blokowa¢ doptywu powietrza do wentylatora chlodzacego, poniewaz moze to
spowodowa¢ przegrzanie silnika. Specjalng uwage nalezy zwr6ci¢ na montaz silnika w matych, zamknigtych
pomieszczeniach. Temperatura otoczenia nie powinna przekracza¢ +40°C, chyba, ze w trakcie zamawiania
uzgodniono inaczej.

ﬁ Wazne przy montazu silnika w zawilgoconych pomieszczeniach
lub na wolnym powietrzu

wyloty skrzynki zaciskowej skierowac¢ tak, aby wyprowadzenia kablowe zagigte byty w dot

uzywac doktadnie dopasowanych dtawic kablowych

gwinty i zaslepki dtawic uszczelni¢ masg uszczelniajaca

powierzchnie stykajace korpusu i pokrywy skrzynki zaciskowej doktadnie oczyscic.

Uszczelki musza by¢ z jednej strony przyklejone. Jesli uszczelka nie zapewnia szczelno$ci wymieni¢

na nowg!

e przy ponownym montazu po pracach konserwacyjnych etc. nalezy uszczelni¢ masg uszczelniajaca
zamki tarcz i pokrywek tozyskowych.

e ochrona antykorozyjna jest nalozona wielowarstwowo. W zaleznosci od warunkéw zewnetrznych

musi by¢ ona regularnie odnawiana.

3. Sprzeganie silnika
3.1. Sprzezenie bezpoSrednie

Wat silnika 1 urzadzenia napgdzanego musza leze¢ doktadnie w jednej linii (osi). W przypadku sprzegta
elastycznego nalezy przestrzega¢ zalecen producenta, co do odlegtosci pomigdzy elementami sprzgganymi i
dopuszczalnych odchytek braku liniowoS$ci ustawienia.

3.2. Sprzezenie posrednie

3.2.1. Przekladnia pasowa

Silnik zamontowa¢ na szynach §lizgowych tak, aby mozna byto regulowac naciagg paska (paskow). Wskazane
jest uzycie specjalnego przyrzadu do ustawienia odpowiedniego i stalego naciagu. Kola pasowe musza by¢
pewnie osadzone na watach. Linie $rodkowe obu k&l musza si¢ pokrywac. Nalezy stosowaé paski o
prawidlowych wymiarach i profilu oraz o prawidtowej liczbie, aby naped byt realizowany bez poslizgow i
niepotrzebnych naprgzen. Zastosowanie zbyt malego lub zbyt szerokiego kota pasowego, powodujace
zwigkszenie sit promieniowych (radialnych), moze by¢ przyczyna uszkodzenia tozysk lub peknigcia watu.

W razie watpliwosci nalezy skontaktowac si¢ z dostawca silnika.
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3.2.2. Przekladnia z¢bata czolowa

Silnik i maszyna nap¢dzana muszg by¢ tak ustawione, aby osie obu przektadni byly w jedne;j linii, a silnik byt
dodatkowo zabezpieczony przed przesunigciem przy pomocy kotkoéw ustalajacych.

3.2 Montaz sprzegla na wale, kola pasowe itp.

Z koncowki watu i elementdw sprzegla usungé zabezpieczenie antykorozyjne. Elementy sprzggta, kota pasowe
i przektadniowe muszg by¢ wywazone dynamicznie i posiada¢ dobre polaczenie wpustowe. Wirnik silnika jest
wywazony dynamicznie z potowka wpustu (klina) w czopie walu. Wymiary i tolerancje koncowki watu oraz
wpustu (klina) sa podane na karcie wymiarowej silnika. Montaz elementow sprzggta musi by¢ wykonany z
najwyzsza starannoscig. W przeciwnym razie uszkodzeniu mogg ulec tozyska, wal lub ostony czesci
wirujgcych. Do dopasowania watu nie uzywac pilnika ani papieru $ciernego!

Przy zaktadaniu piast, kot pasowych lub tozysk zalecane jest podgrzanie montowanej czesci do temperatury ok.
+100°C. Do nasuwania na wat mozna uzy¢ duzej podktadki i sruby dociskowej wkrecanej w gwintowany otwor
watu. Do demontazu w/w czesci stosowac tylko wlasciwe narzedzia, tj. Sciagacze.

4. Instalacja elektryczna

4.1. Informacje ogélne

Silnik powinien obraca¢ si¢ zgodnie z ruchem wskazoéwek zegara patrzac od strony napgdowego czopa walu
przy fazach L1, L2, L3 podtaczonych odpowiednio do zaciskow Ul, V1, W1. Zmiang kierunku wirowania
uzyskujemy przez zmian¢ kolejnosci dwdch dowolnych faz. Jezeli silnik jest przystosowany tylko do jednego
kierunku wirowania, to jest on wskazany strzatka umieszczong na ostonie wentylatora. Przewody
przytaczeniowe musza spetnia¢ wymagania [EC. Bezpieczniki sieciowe chronia silnik i przewody przed
skutkami zwarcia, ale nie sg zabezpieczeniem przed przegrzaniem uzwojenia na skutek przecigzenia. Dlatego
zaleca si¢ zainstalowanie na poszczeg6lnych fazach zabezpieczenia rozruchowego i przeciazeniowego.

4.2, Podlaczenie do sieci

Silniki sa standardowo wyposazone w skrzynke zaciskowa z szescioma zaciskami uzwojen, polaczonych
zworami w ,,trojkat” albo w ,,gwiazde¢”. Zwykle na tabliczce znamionowej podane sg dwie wartosci napiecia, co
oznacza, ze silnik moze by¢ podlaczony do sieci o jednym z podanych napigc. Jezeli napigcie sieci odpowiada
nizszemu z podanych napig¢, to silnik nalezy podtaczy¢ w trojkat (patrz rys.1). Jezeli napiecie sieci odpowiada
wyzszemu z podanych napig¢ to silnik nalezy podtaczy¢ w gwiazde (patrz rys.2).

Jesli na tabliczce znamionowej podane jest napigcie np. 400/690V, to silnik mozna podtaczy¢ bezposrednio do
sieci o napigciu miedzyfazowym 400V w polaczeniu w trojkat lub do sieci o napigciu 690V w potaczeniu w
gwiazde.

Jezeli silnik jest uruchamiany za pomoca wylacznika ,,zero-gwiazda-trojkat” to silnik moze pracowac tylko przy
napigciu sieci podanym na tabliczce znamionowej jako napigcie dla potaczenia w trojkat. W takim przypadku
w czasie podlaczania silnika nalezy usuna¢ zwory na tabliczce zaciskowej. Polaczenie gwiazda/trojkat bedzie
sukcesywnie wykonywane podczas rozruchu.

Jezeli na tabliczce znamionowe;j jest podane tylko jedno napigcie wraz ze znakiem trojkata, to silnik, moze by¢
podtaczony bezposrednio przy podanym napigciu albo poprzez rozrusznik gwiazda/trojkat.

Silniki wielobiegowe (dla dwdch lub wigcej predkosci) sg podtaczane zgodnie ze schematem wysytanym wraz z

silnikiem.

wz U2 V2 w2 U2 V2
QI Q7Q7 G[)Uiq)W(PW
o ]
L1 L2 L3 L1 L2 L3
Rys. 1 Rys.2
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5. Uruchomienie

Przed uruchomieniem silnika, a zwlaszcza po dluzszej przerwie w eksploatacji nalezy sprawdzi¢ oporno$¢
izolacji. Opornos¢ ta mierzona induktorem 1000V musi wynosi¢, co najmniej 20 MQ. Jezeli oporno$¢ izolacji
nie jest wystarczajaca, to silnik nalezy wysuszy¢, polakierowac¢ lub przezwoic.

Nalezy na kilka godzin wyja¢ korki zaslepiajace otwory spustowe kondensatu (jezeli wystepuja).

Sprawdzi¢ wszystkie polaczenia elektryczne i ustawi¢ zabezpieczenia termiczne na wlasciwy prad.

Wilaczy¢ silnik bez obcigzenia i sprawdzi¢ kierunek wirowania. W miar¢ mozliwosci silnik obcigza¢ stopniowo
i sprawdza¢ czy pracuje on bez drgan. Silnik moze pracowac przy wahaniach napiecia sieci +5% lub wahaniach
czestotliwosci £2% wzgledem warto$ci nominalnych (zgodnie z przepisami IEC) z zachowaniem parametrow
znamionowych (moc, obroty).

Uwaga! Jezeli silnik jest wyposazony w niezalezny uklad wentylacji obcej (wymuszonej), dopuszcza si¢
jego uruchomienie pod obcigzeniem tylko przy zalaczonym wentylatorze.

6. Konserwacja

Trojfazowe silniki indukcyjne budowy zamknigtej, chtodzone powietrzem, wymagaja bardzo nieznacznej
konserwacji. Niezaleznie od tego zaleca si¢ regularne sprawdzanie stanu silnika (co najmniej raz na 3 miesiace)
w celu zapobiegania awariom powodowanym przez kurz, wilgo¢, drgania lub zbyt duze, albo zbyt male
smarowanie.

6.1. Kurz

Zewnetrzne elementy silnikow budowy zamknietej, a zwlaszcza zebra kadluba oraz wloty powietrza w ostonie
wentylatora musza by¢ utrzymywane w czystosci, aby zapewni¢ dobre oddawanie ciepta i nie zaklocacd
przeplywu powietrza chlodzacego jego powierzchnie.

6.2. Wilgoé

Silniki, ktore sg magazynowane przez dluzszy czas powinny by¢ okresowo uruchamiane tak, aby zapobiec
wplywowi wilgoci na uzwojenie. Przed uruchomieniem silnika, a zwtaszcza po dlugim okresie jego postoju
nalezy sprawdzi¢ czy oporno$¢ izolacji uzwojenia jest wystarczajaca.

Nalezy rowniez sprawdzi¢ drozno$¢ otworow spustowych kondensatu umieszczonych w dolnej czgsci kadtuba.
W silnikach wyposazonych w grzatki antykondensacyjne mozna okresowo wilaczaé tzw. ogrzewanie postojowe
zapobiegajace zawilgoceniu uzwojen.

6.3. Zuzycie lozysk i drgania

Obliczeniowa zywotnos¢ tozysk (L10) wynosi 40.000 godzin — przy nastepujacych warunkach pracy:
- ustawienie w pozycji poziomej B3 lub pionowej V1 (dla silnikow pionowych kolnierzowych)

- temperatura otoczenia +25°C

- max. temperatura pracy tozyska +80°C

Srednia zywotno$¢ tozysk moze zmniejszaé si¢ o potowe na kazde 20°C przyrostu temperatury.

W przypadku silnikow zasilanych z przetwornicy czestotliwosci (falownika) zywotno$¢ tozysk zmniejsza si¢ o
ok. 25%.

W celu utrzymania podanego przecigtnego okresu zywotno$ci wazne jest przeprowadzanie okresowych
inspekcji polegajacych m.in. na obserwacji temperatury tozysk oraz emitowanych przez nie dzwigkow.

Aby zapobiec nadmiernemu zuzyciu tozysk i drganiom silnika nalezy:
1. Zapewni¢ odpowiednie stale naprezenie paska lub tancucha;
2. Sprawdzi¢ czy montaz bezposrednio sprzgganych maszyn jest prawidlowy;
3. Sprawdza¢ dokrgcenie $rub mocujacych silnik do fundamentu lub konstrukcji wsporczej;
4. Przestrzegaé zalecen dotyczacych smarowania lozysk.

W stanie sprz¢zonym dopuszczalne s nastgpujace poziomy wibracji silnika:

Vims< 3,5 mm/s - dla silnikow < 15 kW
Vims< 4,5 mm/s - dla silnikow > 15 kW

OMEC mororsw Strona: 13
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6.4. Wymiana tozysk

W razie konieczno$ci wymiany lozyska nalezy poshugiwa¢ si¢ odpowiednimi narzedziami, tak aby nie
uszkodzi¢ watlu. Miejsce zamontowania tozyska na wale musi by¢ doktadnie oczyszczone i sprawdzone. Aby
prawidlowo zatozy¢ nowe tozysko nalezy je ogrzaé elektrycznym grzejnikiem do temperatury ok. +100°C,
a potem szybko nasung¢ na wal do oporu. W przypadku tozysk walcowych nalezy w pierwszej kolejnosci
podgrzac i natozy¢ na wat tylko ich wewngtrzng czes$¢ (pierscien wewnetrzny).

Tarcze lozyskowe i pokrywki montowac¢ dopiero po ostygni¢ciu tozyska.

W silnikach wyposazonych w tozyska zamknigte, nalezy je wymienia¢ co 3 lata, z uwagi na zmniejszanie si¢
efektywnosci smarowania — bez wzgledu liczbg godzin pracy.

6.5. Smarowanie lozysk

Konserwacja silnikow z zamknietymi i uszczelnionymi tozyskami polega jedynie na sprawdzaniu
generowanego przez nie halasu i ich temperatury (przynajmniej raz na 3 miesigce).

Silniki z tozyskami otwartymi wyposazono w uktad dosmarowania z zaworami smarnymi (M10x1) i kanalikami
w tarczach i pokrywkach lozyskowych. Umozliwia to wykonanie dosmarowania tozysk w czasie normalne;j
eksploatacji silnika. Zuzyty smar jest wypychany z tozyska do komory w zewnetrznej pokrywce tozyskowej,
dzigki czemu utrzymywany jest prawidlowy poziom smaru i unika si¢ szkodliwego przepelnienia we¢zta
lozyskowego. Zuzyty smar wyplywa na zewnatrz przez otwor umieszczony w dolnej czesci tarczy tozyskowe;j
lub otwor w zewnetrznej pokrywcee tozyskowej (w zaleznosci od konstrukc;ji silnika).

Otwory wylotowe smaru sg normalnie zamknigte korkiem zaslepiajacym lub §rubg. Nalezy je wykreci¢ przed
dosmarowaniem tozyska, a nastepnie zamknaé po 1+2 godzinach pracy, aby zuzyty smar moégl swobodnie
wyplynac.

Zaleca si¢ wykonywanie dosmarowania lozysk w czasie pracy silnika!

W przypadku braku mozliwosci wykonania dosmarowania na wirujacym silniku, nalezy stosowac nastepujaca
procedure:

- wykreci¢ korki zaslepiajace kanaliki odptywowe smaru

- wprowadzi¢ do tozyska potowe zalecanej ilo§ci smaru

- uruchomic silnik na okres 5-10 minut z petng predkoscia

- wylaczy¢ silnik

- uzupehié¢ smar w tozysku do zadanej ilosci

- uruchomic silnik

- zamkna¢ korki zaslepiajace po 1+2 godzinach pracy

Lozyska sg napetniane fabrycznie wysokojako$ciowym smarem litowym z klasg konsystencji 2 wg NLGI
- gatunek smaru: Caltex SRI-2

Dopuszcza si¢ stosowanie smarow rownowaznych o nastepujacych wlasciwosciach:
- wysokojakosciowy smar litowy z dodatkiem olejow mineralnych

- lepko$¢ oleju bazowego 200 mm?/s w temperaturze +40°C

- klasa konsystencji NLGI: 2 Iub 3

- zakres temperatury pracy: -30+120°C

Uwagi:

1. Przy pierwszym uruchomieniu oraz po dosmarowaniu tozyska moze pojawi¢ si¢ tymczasowy wzrost jego
temperatury na okres 6+8 godzin.

2. W przypadku stwierdzenia braku wyplywu zuzytego smaru przez otwor spustowy podczas dosmarowania,
nalezy wylaczy¢ silnik, zdemontowa¢ zewngtrzng pokrywke tozyskowa, a nastepnie usuna¢ nadmiar smaru
np. drewniang topatkg i sprawdzi¢ droznos¢ kanatka odptywowego.

6.6. Terminy dosmarowania lozysk

Jako termin dosmarowania tozysk nalezy rozumie¢ liczb¢ roboczogodzin, po ktorych konieczne jest
uzupelnienie smaru w tozysku. Ogoélnie terminy smarowania zalezg od czasokresu pracy, predkosci 1 wielkosci
lozysk. Wprowadzenie odpowiedniej porcji §wiezego smaru do tozyska powoduje wypchnigcie z niego czesci
smaru zuzytego, co w dluzszym okresie prowadzi do jego calkowitej wymiany.
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W silnikach sktadowanych dtuzej niz 2 lata, konieczna jest catkowita wymiana smaru w tozyskach z uwagi na

wplyw wilgoci i pogorszenie efektywnos$ci smarowania.

W takich przypadkach nalezy usung¢ smar z komory tozyskowej i przemy¢ dokladnie tozysko odpowiednim

rozpuszczalnikiem. Nalezy stosowa¢ smar wyspecyfikowany przez producenta lub réwnowazny.

Lozyska napetni¢ recznie np. drewniang topatka do okoto 2/3 ich objetosci.

Pelne napekienie tozysk i ich obudow moze powodowacé wzrost temperatury i szybsze zuzycie.

Nastepnie uruchomi¢ silnik na kilka godzin, po czym wykona¢ normalng procedur¢ dosmarowania.

Terminy dosmarowania tozysk silnikOw podano w tabeli 4.

W przypadku niekorzystnych czynnikow takich jak: znaczne obcigzenie tozysk, agresywne otoczenie, duza
wilgotno$¢, silne drgania, wysoka lub niska temperatura — nalezy to uwzgledni¢ poprzez skrocenie okresow

wymiany smaru.

Tabela 4: Ilo$¢ smaru i cykle dosmarowania (dla lozysk kulkowych otwartych)

Wielkpéé 'Liczb’a (};V};il?ﬁ Sé(g) Cykl dosmarowania [lo§¢ smaru
mechaniczna biegunow DE NDE [h] [g]
2 2000
160 4 6309 C3 6309 C3 4500 15
6-8 5000
2 2000
180 4 6311 C3 6311 C3 4500 20
6-8 5000
2 2000
200 4 6312 C3 6312 C3 4000 23
6-8 5000
2 2000
225 4 6313 C3 6313 C3 4000 25
6-8 5000
2 2000
250 4 6314 C3 6314 C3 3500 27
6-8 4500
2 6314 C3 6314 C3 2000 27
280 4 3500
6.8 6317 C3 6317 C3 4500 37
2 6317 C3 6317 C3 2000 37
315 4 3500
6.8 6319 C3 6319 C3 4500 45
2 6317 C3 6317 C3 2000 37
355 4 3500
6.8 6322 C3 6320 C3 4500 60
Uwagi:

1. W silnikach z tozyskami walcowymi nalezy skroci¢ cykle dosmarowania o 25% oraz zwigkszy¢ ilo§¢ smaru

0 20%.

2. W silnikach w wykonaniu pionowym nalezy skroci¢ cykle dosmarowania o 20%.

)
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7.

XN U AW~

— e e = e e e e e

Wykaz cze$ci zamiennych / rysunek

22 451‘

strona napedowa DE

Tarcza tozyskowa B3 strony napgdowej DE
Sruba z podktadka sprezysta mocujaca tarcze
Zamek na kadtubie

Ucho silnika

tapa

Tabliczka znamionowa

Podktadka falista (opcjonalnie po stronie NDE)
Lozysko strony napedowej DE

Pokrywka tozyskowa wewnetrzna DE

. Wpust
. Wirnik

Pokrywka tozyskowa wewnetrzna NDE

. Lozysko strony przeciwnapedowej NDE

Tarcza tozyskowa str. przeciwnapgdowej NDE

. Sruba z podktadka sprezysta mocujgca tarcze
. Pokrywka tozyskowa zewnetrzna NDE

. Wentylator

. PierScien osadczy sprezysty

Sruba pokrywki tozyskowej NDE

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

strona przeciwnapgdowa NDE

Ostona wentylatora

Sruba z podktadka mocujaca ostong

Sruba pokrywy skrzynki zaciskowej

Pokrywa skrzynki zaciskowej

Uszczelka gumowa skrzynki zaciskowej
Nakretki, podktadki i zwory $rub zaciskowych
Tabliczka zaciskowa

Sruba mocujaca tabliczke zaciskowa

Listwa zaciskowa czujnikoéw temperatury PTC
Zaslepka wylotu kablowego

Dlawnica kablowa

Korpus skrzynki zaciskowe;j

Stojan

Tarcza kolnierzowa B5

Tarcza kolierzowa B14

Pokrywka tozyskowa zewnetrzna DE

Sruba pokrywki tozyskowej DE

Pierécien uszczelniajacy tozyska

OMEC mororsw
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1. INORMACJE OGOLNE

Instrukcja obejmuje informacje na temat standardowych trojfazowych silnikow
elektrycznych w wielkosciach mechanicznych malych i srednich w obudowie zamknietej
z zewnetrznym przewietrznikiem (IC411), dostepnych w obudowach zeliwnych oraz
aluminiowych z lozyskami kulkowymi oraz rolkowymi. Silniki pdrzeznaczone sa do

pracy w temepraturach od -20°C do +40°C | wysokosci do 1000 n.p.m.

2. DOSTAWA

Zanim silnik zostanie zaakceptowany powinien byc wczesniej sprawdzony czy nie
posiada uszkodzen Iub brakow mechnicznych powstalych w transporcie.
Uszkodzenia powinny byc zfotografowane i dostarczone do dostawcy.

Wal silnika powinen dac sie obrocic reka bez zadnych oporow.

Nalezy porownac dane znamionowe silnika na tabliczce z danymi sieciowymi do

ktorej silnik bedzie podlaczony.
3. MONTAZ

Uchwyt oczkowy silnika jest zaprojektowany do udzwigu wylacznie silnika bez

zadnych dodatkowych urzadzen podlaczonych do niego.

Silnik musi byc zamontowany na stabilnym, czystym i plaskim podlozu z
odpowiednio dobranymi srubami i podkladkami. Nie nalezy montowac silnika
przeznaczonego do pracy w pozycji pionowej o odchyleniu od pionu wiekszym niz

15 stopni. Jesli kat jest wiekszy nalezy skontaktowac sie z dostawca.
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Silniki na lapach jak i tarczowe musza byc tak montowane aby (jesli wystepuja) otwory
kondensacyjne znajdowaly sie pod silnikiem. W przeciwnym razie kondensat bedzie
zalegal wewnatrz silnika i nie bedzie mozliwosci jego odprowadzenia.

Bez zadnego wyjatku musi byc zapewniony wolny dostep powietrza chlodzacego silnik.
Jest to szczegolnie wazne w malych pomieszczeniach o ograniczonej przestrzeni.
Temperatura otoczenia nie moze przekraczac 40°C, jesli temperatura bedzie wyzsza

nalezy skontaktowac sie z dostawca.

Wielkosc mechaniczna silnika Minimalna odleglosc od sciany
80-100 40 mm
112 - 160 50 mm
180 - 225 90 mm
250 - 315 150 mm
355 175 mm
400 300 mm

4. POLACZENIA

41 Polaczenia bezposrednie

The motor and the driven machine must be mounted in one line to avoid tension on the
shaft. Bad alignment can be a major source of noise and vibrations.

We do not recommend using solid couplings.

Silnik oraz napedzane urzadzanie musza byc zamontowane w jednej lini aby uniknac
naprezen na wal. Zle ustawnienie powoduje powstawanie chalasu oraz wibracji.

Nie polecamy stosowania nie elestycznych sprzegiel.
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Polaczenia posrednie

Pasy napedowe, klinowe

Silnik nalezy zamontowac na szynach w celu mozliwosci ustawnia napiecia pasa
napedowego. Kolo pasowe musi byc solidnie zamontowane na wale silnika. Linia
podzialowa kola pasowego powinna pokrywac sie z linia podzialowa srodka walu. Nalezy
dobrac odpowiedni pas lub pasy o dopowiedniej szerokosci w celu uniknecia
niedostatecznego napiecia w celu uniknecia poslizgu. Oba kola pasowe musza
znajdowac sie w jednej lini. Jesli konieczny jest montaz kilku pasow klinowych na kole

nalezy je odpowednio dopasowac.
Kolo pasowe, ktore bedzie za male, za szerokie lub za wysokie bedzie powodowac
napiecie, ktore moze doprowadzic do zniszczenia lozyska lub peknecia walu. W razie

watpliwosci nalezy skontaktowac sie do dostawca.

Przekladnie zebate czolowe

Silnik i napedzana maszyna musza byc wypozycjonowane w taki sposob aby przekladnie

zazebialy sie prawidlowo. Silnik w tym wypadku powinen byc zamontowany na czopach.

Strona 4
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Sprzegla, kola pasowe itd.

Nalezy zdjac oslone walu. Elementy laczen jak kola pasowe czy kola zebate musza byc

dynamicznie wywazone i pasowac do walu oraz wpustu silnika.

Wirnik kazdego silnika jest wywazony dynamicznie (z polowa wpustu) w fabryce.

Wymiary oraz tolerancje walu oraz wpustu sa podane w danych technicznych silnika.

Montaz elementow sprzegla powinen odbywac sie z duza ostroznoscia. Nedbalosc

przy montazu moze doprowadzic do uszkodznia lozysk, walu lub traczy silnika.

Nie nalezy pilowac ani szlifowac walu w celu uzuskania pasowania !

Podczas montazu kol pasowych oraz lozysk zalecamy podgrzanie tych elementow do

temperatury 110°C.

Duza podkladka oraz zestaw do montazu kol pasowych beda pomocne przy zakladaniu

ich. W celu demontazu nalezy uzyc sciagacza do kol pasowych.

ﬁ
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5. PODLACZENIE ELEKTRYCZNE

5.1. Informacje ogolne

Dostarczony silnik bedzie obracal sie zgodnie ze wskazowkami zegara patrzac od strony
napedowej w strone walu gdy fazy L1,L2 i L3 sa podlaczone do zaciskow U1, U2 oraz U3.
Zamiana kazdych dwoch faz spowoduje zmiane kierunku obrotow.

Schemat polaczen silnika znajduje pod pokrywka skrzynki zaciskowej.

Jesli silnik przeznaczony bedzie do obrotow tylko w jedna strone bedzie to oznaczone

strzalka na oslonie przewietrznika.

Kable zasilajace musza byc zgodne z norma IEE. Zabezpieczenia sieci zabezpieczaja
tylko kable przed przebiciem, a nie przed przegrzaniem uzwojen spowodowanym
przeciazeniem silnika. Wszystkie silniki OMEC sa wyposazone w czujniki PTC w celu

zabezpieczenia uzwojen. Czujniki PTC powinny byc podlaczone.

ﬁ
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Obwod

Silniki OMEC sa dostarczane ze skrzynka zaciskowa, w ktorej znajduje sie tabliczka
zaciskowa z szescioma zaciskami. Do zaciskow wyprowadzone sa przewody z uzwojen

silnika ktore moga byc polaczone w gwiazde lub trojkat.

Standardowo dwa napiecia podane sa na tabliczce znamionowej co oznacza, ze silnik

moze pracowac na jednym z tych obwodow.

Jesli glowne napiecie jest zgodne z dolnym podanym na tabliczce to uzwojenie musi byc
polaczone w trojkat (Figure 1 na rysunku), jesli napiecie sieciowe jest zgodne z gornym

podanym na tabliczce to nalezy polaczyc silnik w gwiazde (Figure 2 na rysunku)

Silnik z napieciem 230/400V na tabliczce jest przystosowany do polaczenia
bezposredniego w obwodzie o napieciu 230V pomiedzy fazami. W obwodzie 230V w

trojkacie, a w obwodzie 400V w gwiezdze.

Natomiast jesli silnik przelaczony jest na rozruch gwiazda - trojkat, silnik wowczas
przystosowany jest do napiecia glownego podanego na tabliczce znamionowej i bedzie
on polaczony w trojkat. W tym wypadku nalezy usunac listwy laczace fazy w skrzynce
zaciskowej. Polaczenie gwiazda / trojkat bedzie wtedy autmomatyczne podczas
rozruchu. Jesli podane jest tylko jedno napiecie na tabliczce znamionowej z oznaczeniem
gwiazdy silnik moze byc podlaczony bezposrednio w podanym napieciu lub przy rozruchu

gwiazda / trojkat

Silniki wielobiegowe sa polaczone zgodnie ze schematem dolaczonym do silnika.
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6. SCHEMAT POLACZEN

Standard single speed motors
(Figure 1) (Flgure 2

© E——0)
2 PO

L1 L2 L3
A connection Y connection
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7. KONTROLA SILNIKA

Przed podlaczeniem silnika nalezy sprawdzic zwlaszcza jesli nie byl on uzuwany przez

dluzszy okres czasu jego uzwojenie i rezystancja sa odpowiednie. Opor na uzwojeniach

powinen miec przynajmniej 10 Mega Ohmow na 1000V.

Jesli rezystancja na uzwojeniach nie jest wystarczjaco wysoka silnik powinnen byc
wysuszony oraz zaimpregnowany lub przewiniety. Nalezy sprawdzic wszystkie polacznia
oraz ustawic czujniki temperatury do odpowiedniego natezenia. Nalezy uruchomic silnik
bez obciazenia w celu sprawdzenia kierunku obrotow. Nastepnie nalezy obciazac silnik

stopniowo kontrolujac czy nie wpada w wibracje.

Silnik moze pracowac przy odchyleniu napiecia + 5% lub czestotliwosci £ 2% w
porownaniu z nominalnym napieciem i natezeniem zgodnym miedzynarodowymi

normami dla maszyn elektrycznych.

8. OBSLUGA

Silniki indukcyjne klatkowe trojfazowe w obudowie zamknietej z zewnetrznym
przewietrznikiem wymagaja minimalnej obslugi.

Niemniej jednak sugerujemy regularna kontrole silnika w celu uniknecia awarii
spowodowanej przez kurz, wilgoc, wibracje zbyt mala lub zbyt duza iloscia

smaru.
8.1. Pyl

Zewnetrzne elementy silnika zwlaszcza zeberka chlodzace musza byc utrzymane w
czystosci w celu swobodnego i efektywnego przeplywu powietrza od strony przewietrznika

chlodzacego silnik.
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Wilgoc

Silniki, ktore nie pracuja zbyt czesto powninny byc uruchamiane od czasu do czasu w celu
zapobiegania gromadzenia sie wilgoci wewnatrz uzwojen. Nie dotyczy silnikow

wyposazonych w grzalki antykondensacyjne.

Zuzycie i wibracje

Aby uniknac nieprawidlowego zuzycia oraz wibracji nalezy:
a. dopilnowac odpowiedniego naciagnecia pasa napedowego
b. sprawdzic czy montaz bezposrednio podlaczonych maszyn jest prawidlowy

c. sprawdzic stan polaczen silnika z podlozem

Smarowanie lozysk

Przed opuszczeniem fabryki lozyska silnkow OMEC sa wypelniane wysokiej jakosci

smarem na bazie litowej.

Silniki wielkosci mechanicznej od 56 do 250 sa wykonane z lozyskami zamknietymi (ZZ
C3), ktore zostaly wypelnione smarem przez producenta lozysk oznacza to, ze lozyska te

sa bezobslugowe. Nalezy tylko kontrolowac ich glosnosc i temperature.

Silniki wielkosci mechanicznej 280 - 400 zostaly wyprodukowane z systemem
smarowania lozysk. Smarownie lozysk musi odbywac sie podczas pracy silnika. Stary
smar bedzie wyrzucony przez zawor. Nalezy uwazac aby nie podac zbyt duzej ilosci

smaru gdyz jest to szkodliwe dla silnika.
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Wymiana lozysk kulkowych oraz rolkowych

Jezeli konieczna jest wymiana lozysk, nalezy stare zdemontowac za pomoca sciagacza
uwazajac aby nie uszkodzic walu. Po sciagneciu lozyska nalezy oczyscic i sprawdzic

dokladnie mejsce montazu nowego lozyska.

Aby zamontowac poprawnie nowe lozysko nalezy podgrzac je do temperatury 80°C
uzywajac indukcyjnej grzalki do lozysk. Nastepnie wsunac je na wal az do oporu. W
przypadku lozysk rolkowych nalezy wsunac tylko wewnetrzny pierscien lozyska. Lozyska
otwarte nalezy podgrzac do temperatury 110°C.

Pod zadnym wyjatkiem nie montowac zimnego lozyska, nie nalezy rowniez wciskac

lozyska na wal za zewnetrzny pierscien.

Nie montowac tarcz zanim lozysko nie ostygnie.




OMEC MOTORS

OMT1 & OMT2 Instrukcja Obslugi i Montazu

9. RODZAJE LOZYSK

Strona
Typ silnika Strona napedowa przeciwnapedowa (mm)
OMT256 2 /4 6201 Y4 6201 ZZ 12712
OMT263 2 /4 6201 Y4 6201 ZZ 12712
OMT271 2 /4/6 6202 Y4 6202 ZZ 15/15
OMT280 2 /4/6/8 6204 Y4 6204 ZZ 20/20
OMT180 2 /4/6/8 6204 Y4 6204 ZZ 20/20
OMT290 2 /4 6205 ZZ-C3 6205 ZZ-C3 25/25
OMT290 6 /8 6205 ZZ-C3 6205 ZZ-C3 25/25
OMT190 2 /4/6/8 6205 ZZ-C3 6205 ZZ-C3 25/25
OMT2100 2 /4/6/8 6206 ZZ-C3 6206 ZZ-C3 30/30
OMT1100 2 /4/6/8 6206 ZZ-C3 6206 ZZ-C3 30/30
OMT2112 2 /4/6/8 6306 ZZ-C3 6306 ZZ-C3 30/30
OMT1112 2 /4/6/8 6306 ZZ-C3 6306 ZZ-C3 30/30
OMT2132 2 /4/6/8 6308 ZZ-C3 6308 ZZ-C3 40/40
OMT1132 2 /4/6/8 6308 ZZ-C3 6308 ZZ-C3 40/40
OMT2160 2 /4/6/8 6309 ZZ-C3 6309 ZZ-C3 45/45
OMT1160 2 /4/6/8 6309 ZZ-C3 6309 ZZ-C3 45/45
OMT1180 2 /4/6/8 6311 ZZ-C3 /NU311* 6311 ZZ-C3  55/55
OMT1200 2 /4/6/8 6312 ZZ-C3 /NU312* 6312 ZZ-C3 60/60
OMT1225 2 /4/6/8 6313 ZZ-C3 /NU313* 6313 ZZ-C3 65/65
OMT1250 2 /4/6/8 6314 ZZ-C3 /NU314* 6314 ZZ-C3 70/70
* Dotyczy tylko lozysk ze
smarowniczkami od strony
napedowej !
OMT1 280 2 6314 C3 /NU314 6314 C3 70/70
OMT12804/6/8 6317 C3 /NU317 6317 C3 85/85
OMT1 315 2 6317 C3 /NU317 6317 C3 85/85
OMT13154/6/8 6319 C3 /NU319 6319 C3 95/95
OMT1 355 2 6317 C3 /NU317 6317 C3 85/85
OMT1 355 4/6/8 6322 C3 / NU322 6320 C3 110/ 100
OMT1 400 2 6317 C3 /NU317 6317 C3 85/85
OMT1400 4/6/8 6326 C3 / NU326 6326 C3 130/130
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10. SMAROWANIE LOZYSK

Interwal samrowania lozysk oznacza okreslana liczbe roboczogodzin po ktorych smar

nalezy byc wymieniony.

Silniki elektryczne maja szerokie zastosowanie i musza pracowac w roznych
warunkach np. takich jak zapylenie, wilgoc, wibracje, temperatura, srodowisko

chemiczne czy morskie jak rowniez w roznych pozycjach oraz roznym obciazeniem.

Ogolnie ujmujac smarowanie odgrywa szczegolna role w zyciu lozyska.

W normalnych warunkach pod normalnym obciazeniem jakosc smaru zapewnia
odpowiednia prace przez 10 000 roboczogodzin dla silnikow dwubeigunowych oraz
20 000 roboczogodzin dla silnkow o wiekszej ilosci biegunow. Jezeli nie podano
inaczej smar nie powinnen byc w tym czasie wymieniany any uzupelniany. Nemniej

jednak stan smaru powinnen byc okresowo sprawdzany.

Podane godziny serwisowe dotycza tylko czasu pracy silnika przy jego nominalne;j
predkosci obrotowej. W celu wymiany smaru nalezy dokladnie wyczyscic lozyska za
pomoca rozpuszczalnika. Nowy smar powinien byc zgodny zaleceniami producenta
silnika. Lozysko powinno byc wypelnione w 2/3 jego wolnej przestrzeni jest to
spowodowane wzrostem objetosci smaru podczas nagrzewania sie lozyska w czasie
pracy silnika. Otwarte lozyska przystosowane do smarowania nalezy uzupelniac smarem
podczas paracy w ilosci odpowiedniej do rodzaju silnika. Interwaly smarowania lozysk

otwartych pokazuje ponizsza tabela:

Wielkosc mechaniczna Silniki dwubiegunowe Silniki 4 lub wiecej begunow

80 do 400 2000 godzin 4000 godzin
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Agresywne srodowisko chemiczne, ekstremalna wilgoc, silne wibracje wysokie lub niskie

temperatury nie sa normalnymi warunkami pracy i to nalezy wziasc pod uwage.

11. MAGAZYNOWANIE

Silniki powinny byc magazynowane w suchym wolnym od wibracji i czystym
pomieszczeniu w temperaturze ( od -20°C do +40°C).

Silniki powinny znajdowac sie rowniez zdala od powodujacych korozje oparow. Wirniki silnkow
powyzej wielkosci mechanicznej 180 powinny byc obracane raz na pol roku.

Jesli uniknecie wibracji jest niemozliwe wal powinienen zostac zablokowany. Silniki z

lozyskami rolkowymi sa dostarczane z blokada walu ktora musi pozostac zablokowana

podczas magazynowania.
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12. CZESCI ZAMIENNE, RYSUNEK

Silnik indukcyjny klatkowy trojfazowy

1 Tarcza B3 strona napedowa

19 Sruba tarczy przeciwnapedowej

2 Sruba tarczy napedowej

20 Oslona przewietrznika

3 Kadlub

21 Sruba oslony przewietrznika

4 Uchwyt oczkowy

22 Sruba skrzynki zaciskowej

5 Lapa

23 Pokrywka skrzynki zaciskowej

6 Tabliczka znamionowa

24 Uszczelka pokrywki skrzynki zaciskowej

7 Podkladka sprezynowa

25 Zaciski

8 Lozysko napedowe

26 Tabliczka zaciskowa

9 Wewnetrzna pokrywka lozyska (powyzej 180)

27 Sruba tabliczki zaciskowej

10 Wpust 28 Tabliczka zaciskowa czujnikow PTC
11 Pakiet wirnika 29 Zaslepka
12 Wewnetrzna pokrywka lozyska (powyzej 180) | 30 Dlawik

13 Lozysko przeciwnapedowe

31 Skrzynka zaciskowa

14 Tarcza przeciwnapedowa

32 Uzwojenie

15 Sruba tarczy przeciwnapedowe;j

33 Tarcza B5

16 Zewnetrzna pokrywka lozyska (powyzej 180)

34 Tarcza B14

17 Przewietrznik

35 Zewnetrzna pokrywka lozyska napedowa

18 Pierscien Zegera

36 Sruba pokrywki lozyska

OMEC

Strona 15



OMEC MOTORS

OMT1 & OMT2 Instrukcja Obslugi i Montazu

Strona 16
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